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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio de Chicago sobre Aviacién Civil
Internacional, “El inico objetivo de la investigacion de accidentes o incidentes
sera la prevencion de futuros accidentes e incidentes. El proposito de esta
actividad no es determinar a culpa o la responsabilidad”. La finalidad de una
investigacion de accidentes, es la de determinar sus causas y establecer mecanismos
0 acciones tendientes a evitar que se repitan. Determinando los aspectos
eminentemente técnicos y no la determinacién de culpa y responsabilidad. Reglamento
de la Ley de Aviacion Civil, Articulo No. 169.

La Unidad de Investigaciéon de Accidentes de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aerondautica en

todos sus campos.

Nuestra misidn es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencidn de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o
alguna informacion que contenga sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en
si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21,
22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para propdsitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, ratificado por
el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. Regulacién de Aviacion Civil
Apartado 13.3.1.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacidn de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con la intencidn de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su

sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas

normalmente a los pasajeros v la tripulacién; o

b) La aeronave sufre danos o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del

componente afectado.
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Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capé o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de la aeronave (como pequenas abolladuras o
perforaciones), o por dafios menores a palas del rotor principal, palas del rotor
compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves

(incluyendo perforaciones en el radomo); o

¢) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesién que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrio el
accidente, esta clasificada por la OACI como lesion mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata
en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacion para

determinar los danos de la aeronave.

Actos inseguros:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacién o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipo destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento

en superficie de aeronaves.

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerddromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan

normalmente servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
sobre su superficie aerodinamica y con propulsion propia o el aprovechamiento de

corrientes de viento para su sustentacion sobre la atmosfera terrestre.

Auto rotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accidn del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Los procedimientos de cabina de vuelo estéril son aquellos en los que los
miembros de la tripulacién técnica (piloto y copiloto) deben dedicarse exclusivamente
a las funciones dirigidas a garantizar la seguridad del vuelo, por lo que no tienen
permitido realizar cualquier otra actividad que pueda distraerles de su trabajo durante
las fases criticas del vuelo.
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Este periodo incluye las fases de rodaje, despegue y aterrizaje y las operaciones
de vuelo por debajo de 10,000 pies de altura, (excepto en fase de crucero). Durante
ese tiempo, los pilotos no pueden entablar conversaciones sobre temas que no se
relacionan con la seguridad operacional o realizar cualquier otra actividad que pueda
conducir a la pérdida de la concentracién, como comer o realizar papeleo propio del

vuelo, por ejemplo.

El concepto de cabina estéril lo incorporo la Administracion Federal de Aviacion
en su regulacion en 1981, tras la investigacion de varios accidentes que tuvieron en la
falta de concentracion en fases criticas un factor contribuyente. Las compafiias aéreas
detallan en sus manuales de operaciones los procedimientos que debe seguir la

tripulacion en estos casos.

Certificado tipo suplementario:

Supplemental Type Certificates (STC), es un documento extendido para:
Cualquier adiciéon, omisién o alteracion a la disposicion certificada de la aeronave,
equipo incorporado, fuselaje y motores, iniciada por cualquier persona que no sea el

titular del certificado de tipo, necesita un certificado de tipo suplementario.

Una autoridad de aviacién civil, como ANAC, DGAC, DINAC, etc. o como la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA emite un STC a un solicitante

que altera una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefio original.

La Direccidon General de Aviacion Civil, acepta certificados tipo suplementarios
emitidos por la Agencia Federal para la Administracion para la Aviacion Civil (FAA) de
los Estados Unidos de Norteamérica, o por Agencia Europea para la Seguridad Aérea
(EASA) de Europa, o por Transport Canada Civil Aviation de Canada. RAC-21.111,
21.113 (Pag. 24).
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Condicion Insegura:
Cualquier situacidon o caracteristica fisica 0 ambiental previsible que se desvia
de aquella que es aceptable normal o correcta, capaz de producir un accidente de

trabajo, enfermedad ocupacional o fatiga al trabajador.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de estos
factores, que, si se hubiera eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habria reducido
la probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad
de las consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los factores
contribuyentes, no implica asignacién de culpa ni determinacion de responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Habilitacion:
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella, y de la cual forma parte,
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes

a dicha licencia.

Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizaciéon de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacién durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufrid la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcidn de las fracturas simples de

la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
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c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u

d) Ocasione danos a cualquier 6rgano interno; u

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la

exposicion a radiaciones perjudiciales.

Piloto al mando:
Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la

empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

Recomendaciones de Seguridad Operacional (RSO):

Son propuestas por la Unidad de Investigacién de Accidentes basadas en la
informacion obtenida durante el proceso de investigacion, se encuentran formuladas
con la intencion de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningin caso, tiene el
propdsito de dar lugar a una presuncion de culpa o responsabilidad respecto
de un accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad
operacional derivadas de las investigaciones de accidentes o incidentes, las
recomendaciones sobre seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes,
incluso los estudios sobre seguridad operacional. (Regulacion de Aviacién Civil RAC 13,
pagina 20, Anexo 13 OACI, capitulo 1).
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Registrador de vuelo:
Cualquier tipo de grabadora de registros, grabadora de voz, grabadora de video
(o imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar la

investigacion de accidentes o incidentes.

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Tiempo Universal Coordinado:

Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas del
dia alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida, el tiempo que se utiliza
para la navegacion aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se
llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis horas (-
6:00 hrs).
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ABREVIATURAS:
ATC: Control de Trafico Aéreo.
ATS: Air Traffic Service.
CAS: Velocidad Calibrada.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccién General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.
Equipo de Medicion de Distancia.
ELT: Emergency Locator Transmitter.
GPS: Global Position System.
Sistema de Posicionamiento Global.
KNOTS: Nudos (termino de medida de velocidad por hora).
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobada.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command
Piloto al mando.
PSR: Primary Surveillance Radar.
RSO: Recomendacién de Seguridad Operacional.
SSR: Surveillance System Radar.
STC: Supplementary Type Certificate.
Certificado Tipo Suplementario.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
TCDS: Type Certificate Data Sheet.
Hoja de Datos del Certificado Tipo.
UIA Unidad de Investigacion de Accidentes.
VNO: Velocidad Normal de Operacién.
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INFORME FINAL
AERONAVE CESSNA 182P
MATRICULA TG-CCF

1.0 INFORMACION FACTUAL:

Marca:

Modelo:

No. de serie de la aeronave:
Hoja de datos del Certificado

Tipo de la aeronave:

Peso maximo de despegue:

Certificado de aeronavegabilidad:

Certificado de matricula:

Categoria y operacion:

Colores:

Cessna Aircraft.

182P.

18262262.

3A13, Revision No. 72, 11 de
septiembre de 2015. Textron Aviation
Inc. One Cessna Boulevard. P.O. Box
7704 Wichita, Kansas 67277.

2,950.0 libras, 1,338.11 kilogramos.

Vigente del 23 de marzo de 2020 al 22
de marzo de 2021. Clave: 616100-20-
08/271.

No. 03241, vigente, aprobacion el 23
de octubre de 2020 al 23 de enero de
2021.

Normal / Privada.

Blanco, negro y azul.

INFORME FINAL DEL ACCIENTE TG-CCF
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Matricula: TG-CCF.

Propietario y operador: Gizo Inversiones S. A.

Numero de motores: 1 (uno), Continental 0-470-R.

Seguro de la aeronave: Vigente del 04 de febrero de 2020 al 04

de febrero de 2021, Aseguradora
Universales S.A., pdliza No. 06-01-151-

122554-0.

Lugar del suceso: Municipio de Santo Domingo Xenacoj,
departamento de  Sacatepéquez,
Guatemala.

Coordenadas del area de impacto: N 14°42°11.35”, O 90° 42 "29".

Fecha del accidente: 18 de diciembre de 2020.

Hora aproximada del accidente: 11:15 hora local, 17:15 hora UTC.

Tipo de licencia: Piloto Comercial-Avion.

Habilitaciones del piloto: Avidn Monomotor Terrestre
Avién Multimotor Terrestre
Instrumentos.

Vigencia del certificado médico: 17 de septiembre de 2020 al 31 de

marzo de 2021.

Horas de vuelo en su ultima ficha médica
del 17-09-2020: 258.9 horas.
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Nacionalidad: Guatemalteca.

Personas a bordo: 1 (una) Ilesa.

Fase de vuelo en la que sucedid
el accidente: Aterrizaje de emergencia.

1.1 SINOPSIS:

La aeronave marca Cessna, modelo 182P con matricula TG-CCF, despega a las
10:45 hora local 16:45 hora UTC del aerédromo de la cabecera departamental de
Huehuetenango con destino al Aeropuerto Internacional “La Aurora”, al tener 0:30
minutos de vuelo el motor de la aeronave pierde potencia, el piloto efectla aterrizaje

de emergencia en una carretera.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

El dia viernes 18 de diciembre del afio en curso, la aeronave con matricula TG-
CCF despega a las 10:45 hora local 16:45 hora UTC del aerédromo municipal de la
cabecera departamental de Huehuetenango, al mando del piloto con licencia Comercial
Avidn, con destino al Aeropuerto Internacional “La Aurora”, ubicado en la ciudad
Capital de Guatemala. Durante el ascenso del vuelo, el piloto reporta su posicién a
centro de control Retalhuleu, en el vuelo recto y nivelado cambia a centro de control
Guatemala Radio, pero no obtiene respuesta esperando efectuar la comunicacion unos

minutos después, todo transcurre con normalidad.

Luego de 0:30 minutos de vuelo aproximadamente, el tripulante indica en su
reporte que el motor pierde potencia por lo que intenta comunicarse en frecuencia de
Guatemala radio, sin tener éxito. Debido a la emergencia el tripulante busca la mejor
area para poder aterrizar, tomando la decision de hacerlo en una carretera

pavimentada, perteneciente a una empresa fabricante de cemento.
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En el procedimiento de aterrizaje por emergencia la aeronave colisiona con un
monticulo de tierra a la orilla de la carretera, dafando el ala izquierda, hélice y motor.

El piloto aparentemente no sufre lesiones y sale de la aeronave por sus propios medios.

Posteriormente el personal de la fabrica colabora para retirar la aeronave a un
lugar donde no obstaculice la circulacion del transporte vehicular pesado que circula

por dicha carretera.
Ver anexo “A”: Plan de vuelo.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
Carretera que conduce del municipio de Santo Domingo Xenacoj a una fabrica

de cemento en el departamento de Sacatepéquez.

Ver anexo “B”: Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.
Ver fotografias 1y 2:

1.2 LESIONES A PERSONAS:

Cuadro de Informacion

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0

Leves 0 0 0 0
Ilesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0 1
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1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
Durante la inspeccidn se observd dafio en el extremo externo del ala izquierda,

dano a una de las aspas de la hélice y debido al paro repentino de la hélice el motor
se dafnd.
Ver fotografias de la 3 a la 10.

1.4 OTROS DANOS:
No se presentaron dafos a terceros.

1.5 INFORMACION PERSONAL:
El capitan de la aeronave nacié el 23 de marzo del afio 1994, teniendo al

momento del accidente 26 afnos 9 meses.

El 10 de junio de 2016, se le otorga la Licencia de Alumno-Piloto.
El 09 de febrero de 2017, se le otorga la Licencia de Piloto Privado-Avion.

El 16 de marzo de 2020, se le otorga la Licencia de Piloto Comercial-Avion.

Segun la bitacora de vuelo, el piloto volod previo al accidente:

Horas voladas en las Ultimas 24 horas: 1.1
Horas voladas en los Ultimos 07 dias: 11.6
Horas voladas en los Ultimos 30 dias: 30.7
Horas voladas en los Ultimos 06 meses: 124.5

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
El 10 de enero de 1992, se solicita la primera inspeccidn correspondiente para

la inscripcidn y su certificado de aeronavegabilidad, con matricula TG-ALO.
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El 17 de abril de 1998, la aeronave con matricula TG-ALO, tiene un accidente
en el area de Coban, posteriormente reparada en el taller de mantenimiento Servicios

Aéreos de Coban (SAC), municipio de Coban, departamento de Alta Verapaz.

El 27 de marzo de 1996, la aeronave con numero de serie 18262262, con

matricula TG-ALO se solicita se efectué una inspeccion de aeronavegabilidad.

El 30 de agosto de 2000, aparece la aeronave, nimero de serie 18262262, con
matricula TG-PAI, no se localiz6 algun documento que avale el cambio de matricula de

la aeronave.

El 20 de octubre de 2020, aparece un certificado de matricula de la aeronave
con numero de serie 18262262, matricula TG-CCF a nombre de GIZO INVERSIONES,
S. A., no hay documentacidon que avale compra venta de la aeronave y solicitud de

cambio de matricula.

En el afio de 1991, se le autoriza volar por 10 dias a la aeronave con numero
de serie 18262262, por el director general de Aeronautica Civil de la republica de El
Salvador con matricula YS-134-P, dicha autorizacion se debid, que no contaba con su
tarjeta de aeronavegabilidad.

Ver anexo “C": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula.
Ver anexo "D"”: Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y
Hélice.

1.7 INFORMACION DE METEOROLOGIA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 18 de diciembre de 2020, fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia en la estacion ubicada en el Aeropuerto Internacional La Aurora, ciudad de
Guatemala.

Ver anexo “E": Reporte de Meteorologia.
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1.

8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica, por ser vuelo bajo las reglas de vuelo visual.

1.9 COMUNICACION:

Por la topografia del terreno y la altura del vuelo, no se logrd la comunicacion

con ningun centro de control, previo al accidente.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
No aplica, por no suceder en un aerédromo.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica, por tipo de aeronave.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave efectuando el proceso de aterrizaje por emergencia en una

carretera, golpea con la punta del ala izquierda un monticulo de tierra a orilla de la
carretera y provoca un viraje hacia la izquierda y golpea las aspas de la hélice con el

monticulo, no se reportaron danos a terceros.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
No aplica, por no haber heridos o golpeados.

1.14 INCENDIOS:
No se produjo ningun tipo o conato de incendio.
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1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:
El tripulante salié por sus medios de la aeronave sin golpes aparentes.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:
La recopilacion de datos, las fotografias en el lugar del suceso e incluso las

entrevistas a observadores fueron realizadas en el lugar del accidente.
La informacion técnica de la aeronave y récord de mantenimiento, fueron

obtenidos a través de los libros, bitacoras de mantenimiento y manuales del fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
La responsabilidad del mantenimiento estaba a cargo de la OMA DGAC/G-047-

2012, los servicios y las inspecciones programadas se efectuaron en los tiempos

debidos.
El expediente de mantenimiento certifica que el dia 28 de febrero del afio 2020,

se le efectud una inspeccién de 100 horas anual, de acuerdo al programa y manual de

mantenimiento del fabricante.
Ver anexo “F”: Hoja de Datos del Certificado Tipo de la aeronoave.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:
La aeronave fue removida del lugar del suceso y trasladada a un lugar seguro

donde se efectud la inspeccidn por parte de la UIA.
Posteriormente es trasladada al hangar de la OMA donde serd reparada, la
Unidad de Investigacién de Accidentes de la DGAC, Guatemala se hace presente en la

OMA para recaudar datos y fotografias de los dafios ocultos de la aeronave.

Ver fotografias de trabajo en la OMA, 11, 12, 13y 14,
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1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacién

directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo con bases

analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipétesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,

estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el presente caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL IMPACTO

CARRETERA DE SANTO DOMINGO XENACOJ A CEMENTERA SAN GABRIEL

Fotografia No. 1

Fotografia No. 2
Golpes en el monticulo de tierra a orillas de la carretera
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Fotografia No. 3
Golpes en el ala izquierda

Fotografia No. 4
Vista desde atras lado izquierdo.
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Fotografia No. 5
Vista de como quedo empotrada en el paredon.

Fotografia No. 6
Vista lateral derecha.
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) Fotografia No. 7
Area a donde se traslado la aeronave.

Fotografia No. 8
Vista de la aeronave de frente.
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Fotografia No. 9
Vista lateral derecha.

Fotografia No. 10
Vista lateral izquierda.
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Fotografia No. 11
Dano a la estructura en la parte superior de la cabina

Fotografia No. 12
Dafo en pared de fuego
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Fotografia No. 13
Chequeo diferencial de compresion de los cilindros del motor.

Fotografia No.14
Fractura del soporte del amortiguador de vibracién (Shimmy Damper)
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2.0 ANALISIS DE LAS GENERALIDADES:

La informacion para el presente informe fue recolectada en el area del suceso
a través de fotografias y entrevistas, la documentacion analizada de la aeronave en la
Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos, fue suministrada por el
Operador, Biblioteca Técnica de la Direccion General de Aeronautica Civil, Fabricante,

Manual de vuelo y Manual de mantenimiento ademas de instituciones del Estado de

Guatemala.

Los criterios tomados para el andlisis, fueron consensuados por parte de pilotos
y técnicos del ambito aeronautico conjuntamente con la Unidad de Investigacién de

Accidentes e Incidentes Aéreos.

2.1 OPERACIONES DE VUELO:

La aeronave es utilizada para vuelos privados.

2.2 CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION:
Alumno Piloto
Piloto Privado-Avion
Piloto Comercial- Avidn
Habilitaciones:
Aviones monomotor terrestres
Avion multimotores terrestre

Vuelo por Instrumentos

2.3 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES:

No aplica, por ser utilizada para vuelos privados.
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2.4 CONDICIONES DE METEOROLOGIA:
Las condiciones atmosféricas se presentaban favorables al vuelo, visibilidad
ilimitada, viento de los 360° con 20KT de intensidad, segun reporte del INSIVUMEH.

2.5 CONTROL DE TRANSITO AEREO:
Por la topografia del terreno y la altura de vuelo, no logré hacer contacto con
los centros de control solamente logrd activar el Transponder en frecuencia de

emergencia 7700.

2.6 COMUNICACIONES:
No se efectud ninguna comunicacion con centro de control Guatemala Radio

frecuencia 126.90.

2.7 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica, por ser vuelo visual.

3.0 INFORMACION DE LA AERONAVE:

Caracteristicas generales de la aeronave:

Tripulacién: 1 (uno)

Capacidad: 3 pasajeros.

Envergadura: 28" 2",

Altura: 9'11/2"max.

Superficie alar: 35" 10".

Peso vacio: 1,610.0 libras.

Peso maximo en despegue: 2,950.0 libras.

Plata motriz: 1 (uno) Continental 0-470-R.
Potencia: 230.0 hp.
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El popular Cessna 182, de un relativamente alto rendimiento aparecié en 1956
como una simple versidon con tren de aterrizaje tipo "triciclo" del Cessna 180; este
primer 182 montaba un motor Continental de 170 kW (230 hp) conectado a una hélice
de velocidad constante de dos palas. El primer Skyline, nuevo nombre asignado al
modelo 182A para diferenciarlo del anterior y remarcar sus mejoras, fue presentado
en 1957; a este modelo le siguié en 1959 el 182B, pero la auténtica revolucion llegd
con el 182C que incluia una tercera ventana a cada lado de la cabina y una cola
redisefiada. Con el modelo 182E se introdujeron otras mejoras tales como un recorte
del fuselaje, una ventana trasera envolvente ("Omni-vision"), 0 un mayor peso maximo

al despegue.

En 1977 fue presentada la version RG de tren de aterrizaje retractil, algo que
supuso un significativo aumento de la velocidad gracias a la consiguiente mejora
aerodinamica. Las prestaciones evolucionaron aiin mas con la introduccion del motor
turbo Lycoming 0-540-L3C5D, de 175 kW (235 hp), de 6 cilindros en horizontal, motor
disponible a partir de 1979 (solo para la version RG, la version estandar continuo con
el motor Continental de 230 hp), este nuevo propulsor permitid que el techo de
vuelo pudiese aumentar hasta los 6,000.00 metros, durante un tiempo se ofrecié una

version turbo con el motor Lycoming para tren fijo, pero apenas se vendio.

Modelos posteriores introdujeron mejoras como las ventanas traseras elipticas
del 182G, el tren de aterrizaje de acero tubular del 182P o el alargamiento de la cola
en el 182Q, otro cambio significativo, fue el cambio de perfil alar a partir del modelo
182P de 1974, este nuevo perfil tiene el borde de ataque tipo "Camber Lift".

Datos de Wikipedia.
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3.1 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:

En los registros de mantenimiento de la aeronave se encontraron anotaciones
que sefalaran que su Ultimo mantenimiento estuviese efectuado con fecha 28 de
febrero de 2020 de un tiempo total de 4,722.3 horas de vuelo, Ultima inspeccion
efectuada de 100 horas, la aeronave estaba siendo mantenida en su aeronavegabilidad
de acuerdo a los manuales del fabricante, por la OMA DGAC-047-2012.

3.2 PERFORMANCE DE LA AERONAVE:

Rendimiento:

Velocidad operativa: 126 M.P.H. 109 kt.

Nunca exceda la velocidad : 198 M.P.H. 172 kt.

Alcance: A 10,000 ft. 910 M.N. 6.7hrs.
Techo de vuelo: 17,700 ft.

Velocidad de ascenso: 890 ft/min.

3.3 PESO Y BALANCE:

No se encontrd peso y balance operacional de este vuelo en particular.

3.4 SISTEMAS DE LA AERONAVE:
Durante los procesos de inspeccién y analisis se encontré que los sistemas de

la aeronave se encontraron en operacion normal.

4.0 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica, por tipo de avion.
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5.0 FACTORES HUMANOS:

La OACI define de la siguiente manera los Factores Humanos: “se refiere a
las personas en situaciones de vida de trabajo, a su relacidén con las maquinas, con los
procedimientos y con los ambientes que les rodean y se refiere también a sus

relaciones con los demas”.

El piloto se encontraba en condiciones fisicas aceptables, no se evidencié algun
elemento negativo para la buena disposicion en el desempefio como piloto al mando,
por lo que no se encontrd factor humano negativo que fuera evidente o factor

colaborador al momento del accidente.

5.1 FACTORES PSICOLOGICOS:
Aspectos como la responsabilidad, la actitud, la motivacion, la conciencia
situacional, la toma de decisiones, el estrés o la fatiga, se ponen en juego en todas las

operaciones de vuelo que se llevan a cabo.

5.2 FACTORES FISIOLOGICOS:

El piloto no tenia alguna limitacién fisica o comportamiento inadecuado a sus
funciones como piloto al mando de la aeronave, desempenando sus funciones
laborales adecuadamente, esto de acuerdo a los comentarios realizados a personas

cercanas a su circulo social.

6.0 SUPERVIVENCIA:
El piloto desciende de la aeronave por sus propios medios al no presentar

lesiones.
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6.1 RESPUESTA DEL SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE

INCENDIOS:
No fue necesaria la presencia de equipos de salvamento.

6.2 ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS:
No aplica.
6.3 ASPECTOS RELEVANTES DE SOBREVIVIENTES:

No aplica.

7.0 CONCLUSIONES:
La aeronave se encontraba en condiciones aeronavegables para las operaciones

que efectuaba ese dia.
La aeronave poseia la documentacion a bordo, certificado de aeronavegabilidad,

certificado de matricula y seguro vigente.
No presentaron remanente de combustible obtenido al vaciar los tanques al

desmontar las alas para el traslado del lugar del suceso al hangar de su base de

operaciones.

8.0 CAUSAS PROBABLES:
El piloto al efectuar la inspeccién de 360, si es que lo efectud, no se percatd

gue se encontraba corto de combustible para efectuar el vuelo de retorno, por lo que
a medio vuelo se agotd el mismo con las consecuencias de apagado de motor, por

falta de combustible.
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9.0 RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de la informacién recabada, nos ofrecen oportunidades para efectuar
operaciones de vuelo mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio

aéreo guatemalteco, en el presente caso se recomienda:

9.1 RSO 01-A-13-2020

La tripulacion al efectuar la inspeccion fisica de seguridad operacional de la
aeronave antes del vuelo (360°), verifiquen que exista suficiente combustible para el
vuelo a su destino o retorno, (peso y balance operacional), esto a demas de efectuar
la lectura del indicador de cantidad de combustible en el panel de instrumentos de la

da€ronave.

9.2 RSO 02-A-13-2020
Que las aeronaves antes de salir de su base de operaciones, verifiquen y se
calcule la cantidad de combustible para el vuelo a efectuar de acuerdo con las reglas:
1) Combustible para ida y vuelta.
2) Combustible para vuelo al alterno si se presenta la ocasion.
3) Combustible para permanecer en vuelo en espera de turno para el aterrizaje.
4) Reserva de combustible para permanecer en tierra con el motor encendido en
espera de ser autorizado para el despegue.
Son los cuatro aspectos fundamentales para cada operacidn a considerar por

combustible.
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FLIGHT PLAN
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7 AIRCRAFT IDENTIFICATION

8 FLIGHT RULES

TYPE OF FLIGHT

Tipo de mensaje Tipo de aeronave Reglas de vuelo Tipo de vuelo
<< = ( FPL - TGCCF Y ¢ <<=
9 NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT. 10 EQUIPMENT
Numero Tipo de aeronave Cal. de eslela lurbulenla Equipo
0 cl82 L sic <<=
13 DEPARTURE AERODROME TIME
Aerédromo de salida Hora
MGGT 1445 <<=
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Velocldad de crucero Nivel Rula
NO0120 A085 DCT
<K=
TOTAL EET
16 DESTINATION AERODROME EET Tolal ALTN AERODROME 2ND ALTN AERODROME
Aerédromo de deslino HR. MIN Aerodromo all. 2do. Aerodromo all.
MGHT 0040 MGQz <=
18 OTHER INFORMATION
Olros dalos
DOF/201218 REG/TGCCF RMKK/PRIVADO
I ) << =
SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL. MESSAGES)
Informacién suplementaria (EN LOS MENSAJES FPL NO HAY QUE TRANSMITIR ESTOS DATOS)
19 ENDURANCE EMERGENCY RADIO
Aulonomla PERSONS ON BOARD Equipo radio de emergencla
HR/MIN Personas a bordo VHF - ELT

w R /M MK

JACKETS / Chalecos

- E /o330 » P/ o

SURVIVAL EQUIPMENT / Equipo de supervivencla

POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT FLUORES
Polar Desérlico Marilimo Selvo Loz Flaor UHF

DINGHIES / Boles neurnalicos
NMUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Numero Capacidad Cublerta Color

B/ o w0 xp << =

AJRCRAFT COLOUR AND MARKINGS
Color y marcas de la aeronave

BLANCO, NEGRO Y AZUL

REMARKS
Observaciones

A

-~

= B / | << =

PILOT-IN-COMMAND
Pilolo al mando

C )<<=

FILLED BY / Preserauu prur

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Espaclo reservado para requisllos adiclonales

WILLIAM GUTIERREZ
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ANEXO “C”

Certificado de
Aeronavegabilidad,
Certificado de Matricula.



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
Standard Airworthiness Cerlificate

ol 53

1. Nacionalidad glwl'ﬂmrit;:nl;-l

4. No.de s e la acronave

Aireraft sevial number

Fabricanle y modelo

Manutaciurer and mode!

CESSNA AIRGRAFT COMPANY
182P

Nalionality and registrationl marks

‘
!
|

TG-CCF 18262262

tagoria y nperacion

No.
Type cedtificale No.

Calegoria

NORMAL / PRIVADA

Caltegory and operation

o de Asronavagabilidad se olorga de conformidad con el Gonverio sobre Aviacion C srnacional de facha
7 de dicierohre de 1944, la Ley de Aviacian Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de faecha 18 cle diciemire 2000 y el RAC 21
para la aeronave antss mencionada, fue se considerard ues reane condiciones te Asronavegabilidad mizntras se mantenga,
inspecciane v ulilice de acnerdo con fo cue antec de v las limitaciones de utilizacion pedinentes. Este Celificado debe
permanacer abordo de la acronave.

wit

This Cetificale af Ainvorthiness is issued pursuant to the Convention on Internacional Crut Aviation dated 7 December 1944 the Guatemalan
Civil Aviation Law, Decree 93-2000 daled December 2000 and e RAG 21, in respect fo (e above mentioned afrcraft which is considered (o he
ainvorthy when mainlained, inspected and operaled in accondance with the pertinent aperating limitations. This certificate must remain
onboard the airc

7. Fecha de oforg

8. Fecha de Vigencia
Expiration of Validity

0. Vo.Bo. Gonforme @ documentacion presentada y fornia DEAL Fa-215,
Gerencia de Estandares da Voelo DGAG

Vo. Bo. According to documentation subsmitted and DGAC Form FE-218.
DGAC Flight Standards 1

amiento
Dale od iasue

pement L.
I

1210872020 DEL 23/03/2020

| AL 2210312021 -
~ Pt 1 [T

i
i
i

AC(Dyac file rumber)  FOLIO 350 LRYCAP
oo ago 2012)

M Direccion Gaenaral die Aejondulics

avegahilidad

'/' 3 o i

g 4 > - 4 « 4_“
Lotsdec flanedinen T,
(e vy )

& e M o)

_616100-20-08 /271




U‘JUF?FC:@U@INI
REGIST

CERTIFICADO uh,, h ﬂATPﬂC)UL.{E\ { I

) [\'I (®

S B i . - - "‘ T ]
i 1. Marca de nacionalidad o 2. Fabricante y designacion | 3. Numero de serie de la ; !
) N W IS, " ) i
| fnarca comun y marca de de la aeronave dada por el aeronave: ﬂ i
i Gislmiile Eishad 3 PN =) K] \ !
| matricula fabricante (Aircrait serial Number) | ¢
| (Mationality or common (Manufacturer and manuiac- 18262262 ﬂ f

. . - h - 5 ; 3 )
ﬁ mark and registration mark) | furer’s designation of GIrCrail) | e {
lf 1 i
! A Coatannria i |
| TG-CCF CESSNA AIRCRAFT COMPANY | - L-alegoria: | ‘i
| s | (Category) - |
| NORMAL ﬁ |
T ———— e —— | i ;
i J

7. NGIMIDIE el PrOPICTAIIO (OWIIET'S INGITIE) .wcovcuueeuuusseceeseesersessssssssssssssssssssssassesesssssssssssssssssssssss 24444 EELERERRERSeR821 0 e BRSRA R

5. Dornicilic del propietario (("awn er’'s Address

o

. Mombre del oparador (Operator’s Name)

1. Domicilio d iooer'\dox (OPDEEALON"S ANCHATEESY ..o.ovvceerssosssnessesssenessssssssseessseese s 5555855305k 5556350 555655 55 S SRS 55 B

12, Se certifica por el presente gque la aeronave arriba dv:ascri‘i:a ha sidﬁ ‘::,".aﬂhéda'W‘
i FOLIO 000350 LRYCAP (It is hereby ceriified that the above described

de conformidad con el Convenio de Aviacion Civil internacional, de fecha 87 de
wiacion Civil -RAC- 45 Reguiacion sobre Matriculas e Identificacion de Aeronaves
Aairfouia. "FEste Certificado se emite solamenie con propositos de Regisire de {a aeronave y No repre
aropiedad”. (In accordance with the Convention on internaticnal Civil Aviation dated Decembet 7, 1

Law -RACG- 45 Reguiaticn on Registration and ldentification of Alrcraf, Soction 45.34 Cartili "'m
"This Certificate is issued only for purposes of Regisiration of the aircraii and does not represent «

i _/‘V\/ AR TICLE 3

neis Arfuro Argueta Aguirre
Director General

o )
TICH S

Facha de Expedicion (Issue Daie)

Facha de Expiracion (Expiration Datej-Guatemala, 23 de enero de 2021--

C Ohsarvacionses ! Comments:

COLORES: BLANCGO, NEGRC Y AZUL.

USO: PRIVADC

FL REGISTRO DEL PRESENTE CERTIFICADO DE MATRICULA, ND PREJ SOBR ONTENIDG, VALIDE
THE REGISTRATION CERTIFICATE, DOES NOT PREJUDGE Ti NTENT. WALIDITY, AND

AFORIZANA PAR | A CONTRALORIA GEHERAL DE CUENTAS SEGUN RESOLUCION No. /2662 CLAS.: 965+ 12-6-144-07 DE FECHA 01041997 bo. DEE CUENTA D24 + 1,000 CERTIFICADD BE RATRICULA PROVISIONAL DEL

——- Realizado nor.




ANEXO “D”

Certificaciones de
Mantenimiento del
Fuselaje, Motor y Hélice.
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ANEXO “E”

Reporte de Meteorologia.



o GOBIERNO .2
GUATEMALA

INSIVUMEH

Prevencion para una mejor nacion

Guatemala, 28 de diciembre del 2020

JNIDAD DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES

Capitan B D.G.A.C. —
Julio Roberto Godoy Solérzano L ey l”—‘ e | ( 1
Encargado Unidad Investigacion de Accidente. : !J'/) i‘ O e G090 ] :
Direccion General de Aeronautica Civil ﬂ‘ | |« L LHgld J L
Presente j l lig \._,/ L_! L_/ 1=

ACRA: /i : /. .
Capitan Godoy: EIRMA: (. (11 it d @ el -

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio de fecha 28
de diciembre del afio 2020 UIA-193-2020, donde solicita el estado del tiempo en el municipio de Santo
Domingo Xenacoj, del departamento de Sacatepéquez o de la estacion mas cercana, del dia viernes
18 de diciembre del afio en curso, en horario de 10:00 a 12:00 horas (hora local).

Al respecto me permito informar, tomando en cuenta las observaciones realizadas por el personal que
labora en la estacion mas cercana ubicada en el Aeropuerto Internacional La Aurora, Ciudad de
Guatemala.

18 de diciembre del aifnio 2020

10:00 horas.

MGGT 181600Z 36018KT 9999 SCTO015 SCT080 20/14 Q1028 A3036=

Viento acelerado con direccion del norte y velocidad de 33 km/h, visibilidad horizontal ilimitada,
nubosidad dispersa a 1,500 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura, temperatura
ambiente de 20 °C, punto de rocio de 14 °C, valor de la presion en la estacién 1028 milibares, 30.36
pulgadas de mercurio.

11:00 horas.

MGGT 1817002 36020KT 9999 BKN014 20/13 Q1028 A3036=

Viento acelerado con direccion del norte y velocidad de 37 km/h, visibilidad horizontal ilimitada,
nublados parciales a 1,400 pies de altura, temperatura ambiente de 20 °C, punto de rocio de 13 °C,
valor de la presion en la estacion 1028 milibares, 30.36 pulgadas de mercurio.

12:00 horas.

MGGT 1818002 36018KT 9999 BKNO014 20/14 Q1027 A3033=

Viento acelerado con direccién del norte y velocidad de 33 km/h, visibilidad horizontal ilimitada,
nublados parciales a 1,400 pies de altura, temperatura ambiente de 20 °C, punto de rocio de 14 °C,
valor de la presion en la estacion 1027 milibares, 30.33 pulgadas de mercurio.

Sin mas que agregar y en espera de que la informacion le sea de utilidad.
Atentamente
MET. CESAR A. GEORGE ROLDAN ol - e

Encargado de Meteorologia
TEL 22606303

! HIE'YERI DE

NFRAESTRUCTOR: Instituto Nacional de Sismologfa, Vulcanologia, Meteorologfa e Hidrologia

1 VIVIENCA




ANEXO “F”

Hoja de Datos del
Certificado Tipo de la
Aeronave.




DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

3A13
Revision 72
Textron Aviation Inc.
182 182K
182A 1821
182B 182M
182C 182N
182D 182P
182E 182Q
182F 182R
182G R182
182H T182
1827 TR182
182S TI182T
182T
September 11, 2015

WARNING: Use of alcohol-based fuels can cause serious performance degradation and fuel system
component damage, and is therefore prohibited on Cessna airplanes.

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. 3A13

This data sheet which is part of Type Certificate No. 3A13 prescribes conditions and limitations under which the product for
which the type certificate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder Textron Aviation Inc.
One Cessna Boulevard
P. O. Box 7704
Wichita, Kansas 67277

Type Certificate Holder Record Cessna Aircraft Company transferred to
Textron Aviation Inc. on July 29, 2015

I. Model 182, Skylane, 4 PCLM (Normal Category), Approved March 2, 1956

Engine Continental 0-470-L

*Fuel 80 minimum grade aviation gasoline

*Engine Limits For all operations, 2600 r.p.m. (230 hp.)
Page No. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Rev. No. 72 70 70 70 70 70 | 70 70 139 [39 |39 60 | 49 62 70 | 5l 51 70
Pagc No. 19 20 21 22 23 24 | 25 26 |27 [ 28 |29 30 31 32 33 34 35 36
Rev. No. 51 51 51 51 51 51 43 51 43 51 51 51 55 58 67 68 69 72
Pagce No. 37 38 39
Rev. No. 68 67 71




3A13

Page 12 of 39 Rev. 72

VIII. Model 182N (cont’d)

IX.

*Airspeed Limits
(CAS)

C.G. Range

Empty Wt. C.G. Range

*Maximum Weight

No. of Seats

Maximum Baggage

Fuel Capacity

Oil Capacity

Control Surface
Movements

Serial Nos. Eligible

Maneuvering 131 m.p.h. (114 knots)
Maximum structural cruising 160 m.p.h. (139 knots)
Never exceed 198 m.p.h. (172 knots)
Flaps extended 110 m.p.h. (96 knots)

(+39.9) to (+47.4) at 2950 Ib.

(+38.4) to (+47.4) at 2800 Ib.

(+33.0) to (+47.4) at 2250 Ib. or less
Straight line variation between points given

None

2950 1b. takeoff only, 2800 Ib. landing
4 Front standard (2 at +36 to +49)
Optional (2 at +32 to +44)

Rear (2 at +74)

120 1b. (+97) (S/N 18260056 through 18260445)
120 1b. (+97) and 80 Ib. (+117) (S/N 18260446 and up)

65 gal. (60 gal. usable); two 32.5 gal. tanks in wings at +48
See NOTE 1 for data on unusable fuel

12 qt. (-15) (6 qt. usable)
See NOTE 1 for data on undrainable oil

Wing flaps Down 40°+1°, -2°
Elevator tab Up 25°+2° Down 15°+1°
Ailerons Up 20°+2° Down 15°+2°
Elevator(rel. to stabilizer) Up 26°+1° Down 17°+1°
Rudder (parallel to 0.00 W.L.) Right 24°+1° Left 24°+1°
(Perpendicular to hinge line) ~ Right 27° 13" +1° Left 27°13'+1°

Model 182N: 18260056 through 18260445 (1970 Model) 18260446 through 18260825
(1971 Model)

Model 182P, Skylane, 4 PCLM (Normal Category), Approved October 8, 1971

Engine

*Fuel

*Engine Limits

Continental 0O-470-R, Aircraft S/N 18260826 through 18263475
Continental 0-470-S, Aircraft S/N 18260826 and up (See NOTE 4)

80/87 minimum grade aviation gasoline

For all operations, 2600 r.p.m. (230 hp.)
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IX. Model 182P (cont’d)

Propeller and
Propeller Limits

*Airspeed Limits
(CAS)

*Airspeed Limits
(IAS)
(See NOTE 5 on use of IAS)

C.G. Range

Empty Wt. C.G. Range
*Maximum Weight

No. of Seats

Maximum Baggage

1. McCauley constant speed
(a) Hub 2A34C201/90DA-8 blades
Diameter: not over 82 in., not under 80 in.
Pitch settings at 30 in. sta.:
low 13°, high 24.5°
(b) Cessna spinner 0752637
(c) Woodward governor 210065, 210105, 210155, 210345, or A210452,
or Garwin 34-828-01-2A, or McCauley C290D2/T1 or C290D3/T1
2. McCauley constant speed
(a) Hub 2A34C66/90AT-8 blades
Diameter: not over 82 in., not under 80 in.
Pitch settings at 36 in. sta.:
low 10.5°, high 22°
(b) Cessna spinner 0752637
(c) Woodward governor 210065, 210105, 210155, 210345, or 210452,
or Garwin 34-828-01, or McCauley C290D2/T1 or C290D3/T1
3. McCauley constant speed
(a) Hub 2A34C203/90DCA-8 blades
Diameter: not over 82 in., not under 80.5 in.
Pitch settings at 30 in. sta.:
low 12.5°, high 25°
(b) Cessna spinner 0752637
(c) Woodward governor 210065, 210105, 210155, 210345, or 210452,
or Garwin 34-828-01, or McCauley C290D2/T1 or C290D3/T1

(S/N 675, 18260826 through 18264295)

Maneuvering 126 m.p.h. (109 knots)
Maximum structural cruising 160 m.p.h. (139 knots)
Never exceed 198 m.p.h. (172 knots)
Flaps extended 110 m.p.h. ( 96 knots)
(S/N 18264296 through 18265175)

Maneuvering 110 knots

Maximum structural cruising 141 knots

Never exceed 176 knots

Flaps extended 95 knots

(+39.5) to (+48.5) at 2950 Ib.

(+33.0) to (+48.5) at 2250 Ib. or less
Straight line variation between points given
None

2950 Ib.

4 (2 front at +32.0 to +50.0)
(2 rear at +74)

Serial Numbers 18260826 through 18263475
200 Ib. (120 Ib. at + 82.0 to +108.0)
(80 1b. at +108.0 to +124.0)
Serial Numbers 675 and 18263476 through 18265175
200 Ib. (120 Ib. at + 82.0 to +108.0)
(80 1b. at +108.0 to +136.0)
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IX. Model 182P (cont’d)

Fuel Capacity (S/N 675, 18260826 through 18262250)
Standard Range Tanks:
65 gal. (60 gal. usable); two 32.5 gal. tanks in wings at +48
Long Range Tanks:
84 gal. (79 gal. usable); two 42.0 gal. tanks in wings at +48
(S/N 18262251 through 18265175)
Standard Range Tanks:
61 gal. (56 gal. usable); two 29 gal. tanks in wings at +48
Long Range Tanks:
80 gal. (75 gal. usable); two 37 gal. tanks in wings at +48

See NOTE 1 for data on unusable fuel

Oil Capacity 12 gt. (-15) (6 qt. usable)
See NOTE 1 for data on undrainable oil
Control Surface Wing flaps Down 40°+1°, -2°
Movements Elevator tab Up 25°+2° Down 15°+I°
Ailerons Up 20°+2° Down 15°+2°
Elevator (rel. to stabilizer) Up 26°+1° Down 17°+]°
Rudder(parallel to 0.00 W.L.) ~ Right 24°+I° Left 24°+]1°
(perpendicular to hinge line) ~ Right 27°13' +1° Left 27°13"'+I1°
Serial Nos. Eligible Model 182P: 18260826 through 18261425 (1972 Model)

18261426 through 18262465 (1973 Model)
18262466 through 18263475 (1974 Model)
675, 18263476 through 18264295 except 18263479 (1975 Model)
18264296 through 18265175 (1976 Model)

X. Model 182Q, Skylane, 4 PCLM (Norrnal Category), Approved July 28, 1976

Engine Continental 0-470-U
*Fuel 100/130 minimum aviation grade gasoline (S/N 18265176 through 18265965)
100LL/100 aviation grade gasoline (S/N 18265966 through 18267715)
*Engine Limits For all operations, 2400 r.p.m. (230 hp.)
Propeller and McCauley constant speed
Propeller Limits (a) Hub C2A34C204/90DCB-8 blades

Diameter: not over 82 in., not under 80.5 in.
Pitch settings at 30 in. sta.:
low 15°, high 29.4°
(b) Cessna spinner 0752637
(¢) McCauley governor C290D3/T 14

*Airspeed Limits Maneuvering 111 knots
(IAS) Maximum structural cruising 143 krots
(See NOTE 5 on use of IAS) Never exceed 179 knots

Flaps extended 95 knots

C.G. Range (+39.5) to (+48.5) at 2950 Ib.

(+33.0) to (+48.5) at 2250 Ib. or less
Straight line variation between points given

Empty Wt. C.G. Range None

*Maximum Weight 2950 lb.
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